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RESilience F3L von Heinemann Flugmodellbau

RESilience, zu Deutsch also Widerstandsfahigkeit,
so nennt Heinemann Flugmodellbau seine RES-
Modell-Serie. Mit dem RESiilence W Competition
durfte sich die Wettbewerbs-Variante bei uns im
Test behaupten. Wir haben den Segler gebaut, uns
die Feinheiten der Konstruktion ndher angesehen
— und sind mit ihm intensiv geflogen.

Alle Einzelteile des Baukastens sind sauber
aus ausgesuchtem Holz gelasert

Beliebte Klasse

Der Grundgedanke hinter der RES-Wett-
bewerbsklasse ist mit Sicherheit verant-
wortlich fUr ihre Beliebtheit: Das Regelwerk
schreibt ein einfaches Modell, vorwiegend
in Holzbauweise, vor. Gesteuert werden
darf nur Uber Héhen- und Seitenruder so-
wie Bremsklappen. Diese Regeln bringen
erschwingliche Modelle hervor, die sich
dank ihrer GroRe, den gutmutigen Flugei-
genschaften und der meist robusten Kon-

struktion auch sehr gut fur den Alltagsbe-
trieb eignen. Darlber hinaus fuhrt gerade
die vorgeschriebene Einfachheit zu ausge-
kligelten Konstruktionen, die im Rahmen
des Regelwerks ein Maximum an Flugleis-
tung aus dem Modell herausholen sollen.

Der RESilience W Competition verflgt
Uber einen reinen Holzfligel ohne zusatz-
liche CFK-Verstarkungen. Die im mittleren
Bereich lppige Flachentiefe in Verbindung
mit dem didnnen AG35-AG38-Profil ver-
spricht dynamische Flugeigenschaften bei
gleichzeitig guter Thermikempfindlichkeit.
Die Competition-Version des Modells ver-
flgt zusatzlich tGber eine Ballastierungsop-
tion im Fltgel, so dass es sich an die aktuell
herrschenden Bedingungen anpassen lasst.

Macht Lust aufs Bauen

Ein erster Blick in den Baukasten macht
Lust aufs Bauen. Die Einzelteile sind nicht
nur prazise gefertigt, sondern auch die
Holz-Auswahl ist stimmig. Im Bausatz fin-
den sich durchweg leichte Hélzer, die ein
geringes Rohbaugewicht versprechen. Die



beiliegende Anleitung zeigt nicht jeden ein-
zelnen Bauschritt, ist aber sehr umfang-
reich und halt in Text und Bild viele wert-
volle Bautipps bereit. Zusatzlich steht ein
1:1-Bauplan zur Verflgung. Dieser ist fur
den Aufbau des Modells aber nicht
zwingend notwendig. Die gesamte
Konstruktion ist sehr detailver-
liebt und der Hersteller hat die
Vorteile des Laserschneiders voll
ausgenutzt. Einige Bauteile sind hier-
durch aber auch entsprechend filigran
- und der eine oder andere Bauschritt be-
notigt etwas Fingerspitzengefuhl. Ein we-
nig Bauerfahrung kann also nicht schaden.
Der Flugel des Seglers ist, wie bereits er-
wahnt, dreiteilig. Das Mittelteil nimmt die
beiden Storklappen-Servos auf. Die Au-
Renfligel werden per GFK-Stab gesteckt.
Insgesamt weist der Fliigel einen leicht el-

a Die Mittelrippen aus Sperrholz
nehmen die Verstarkungen fir
die Verschraubung auf.

plankung verklebt und der Kamm mit den
Rippen auf diesen Verbund gesetzt. Diese
Bauweise garantiert einen perfekt ausge-
richteten Holm. Die Hulsen der Steckung
sitzen leicht hinter dem Holm in den dul3e-
ren Sperrholz-Rippen. So kénnen die HUl-
sen der V-Form entsprechend geneigt wer-
den und es ergibt sich dennoch eine gute
Krafteinleitung, die gerade beim Hoch-
start sehr wichtig ist. Die Neigung
der Abschlussrippen wird mit
Hilfe einer Schablone einge-
stellt, wodurch sich ein sau-
berer Ubergang zum AuRen-
flugel ergibt.

N

Magnetverschluss der

\ \\ Storklappen

4 Die Alu-Hulsen fir die GFK-Steckungssta-
be sitzen zwischen zwei Sperrholz-Rippen.
Um die Stabe an Ort und Stelle zu halten,
werden die Hulsen mit einem Sperrholz-
Deckel verschlossen.

liptischen Querschnitt auf. Die Krimmung
von Nasen- und Endleiste ist aber verhalt-
nismaRig schwach. Beim Bauen entstehen
hierdurch keine Schwierigkeiten. Die Ver-
kastung des Holms ist als Kamm ausge-
fahrt, auf den die Rippen gesteckt werden.
Zusammen mit der Verzapfung in der End-
leiste aus Birkensperrholz sorgt dies fur ei-
ne korrekte Ausrichtung der Teile, ganz oh-
ne Bauplan.

Die Beplankung liegt in Form von Balsa-
brettern bei und muss vor dem Anbringen
am Fligel noch grob zugeschnitten wer-
den. Anschliel3end wird der untere
Holmgurt an der Be-

Interessant ist die Auslegung
\ der Stoérklappen beziehungs-
weise deren Anlenkung. In ge-
schlossenem Zustand werden
die Klappen von kleinen Magneten am Flu-
gel gehalten. Der Hebel der Klappenservos
druckt die Klappen in Bremsstellung. Das
SchlieBen erfolgt rein Uber die Strémung
respektive am Boden Uber die minima-
le Spannkraft des Tesa-Scharniers. Es gibt
hier keine feste Kopplung zwischen Klap-
pe und Hebel, wie es bei einer klassischen
Anlenkung der Fall ist. Die Klappenservos
werden einfach mit Kleber auf den Tra-
gerplattchen verklebt. In der Flachenmitte
wird in die Fligelunterseite ein Sperrholz-
kasten fur den optionalen Messing-Ballast
eingelassen. Der Deckel der Ballastkammer
wird zunachst mit kleinen Magneten gehal-
ten und sitzt erst nach der
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» Mit Hilfe
einer Lehre lasst
sich der korrekte
Winkel der Abschluss-
rippen einstellen.

Die kurzen Fligel-Ohren werden Uber
einen Sperrholz-Verbinder an den Aul3en-
flugel gesteckt. Ein kleiner Balsa-Keil z
wischen den Kiefer-Holmen sorgt fiir die
Ausrichtung.

Montage des Fligels auf dem Rumpf fest
an seinem Platz.

Der Aufbau der AuRenfliigel erfolgt ana-
log zu dem der Innenfllgel. Ein weiterer
Knick verleiht dem Modell hier seine dop-
pelte V-Form. Dabei sorgt ein Sperrholz-Ver-
binder fur die genaue Ausrichtung. Fur eine
gute Krafteinleitung sitzt er zwischen den
Holmgurten, wo ein passgenau-
er Balsa-Keil fur den
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perfekten Sitz zwischen den sich verjin-
A~ genden Holmen sorgt. Der Rand-
E bogen wird aus mehreren

Segmenten in Schichten

verklebt, wodurch sich

automatisch die richti-
ge Verjungung ergibt und
das Verschleifen zum Kinder-
spiel wird.

Holz-Rumpfkeule
und CFK-Ausleger

RES-typisch besteht der Rumpf aus einer
Rumpfkeule in klassischer Holzbauweise
und einem Ausleger aus einem CFK-Rohr.
Zu Gunsten der Torsionsfestigkeit setzt der
Hersteller hier auf ein hochwertiges, gewi-
ckeltes Rohr. Um den Widerstand zu redu-
zieren, ist der Rumpfquerschnitt so gewahlt,
dass alle Komponenten gerade so Platz
finden. Aus diesen Grunden fiel auch hier
die Wahl auf zwei hochwertige Servos (KST
X08). Damit sind Prazision und hohe Stell-
kraft auf geringstmdglichem Raum maoglich.

Die Rumpfseitenwand besteht aus ei-
nem Verbund aus Balsa- und Sperrholz.
Dadurch wird bei geringem Gewicht trotz
der schlanken Konstruktion eine még-
lichst hohe Festigkeit erreicht. Um den zur
Verfligung stehenden Platz gut nutzen zu
konnen, ist in der Balsa-Nase eine Ballast-
Kammer vorgesehen, die von der Ruckseite
her befullt werden kann. Um hier erst gar
nicht viel Gewicht zu benétigen, ist das Leit-
werk des RESilience sehr leicht aufgebaut.
Auch hier kommen gezielt filigrane Sperr-
holz-Verstarkungen zum Ein-
satz, um die Krafte optimal
einzuleiten. Gerade beim
Verschleifen verlangt diese
Konstruktion etwas Finger-
spitzengefuhl und einen ge-
eigneten Schleifklotz, um
ein sauberes Ergebnis zu er-
zielen.

Wahrend das Seitenleit-
werk fest am Rumpf sitzt, ist
das Hohenleitwerk abnehm-

Die Storklappen sitzen in einem einfachen
Balsa-Rahmen, der auch das Servo-Trager-
brett tragt. Die beiden Servos werden auf
den Tragerplattchen verklebt.

Die Anlenkung der Klappen ist tiberra-
schend einfach, funktioniert in der Praxis
aber perfekt und ist prazise einstellbar.

< Auf der Fligelunterseite
wird das Ballastfach in die
Struktur eingelassen. Die
Krafte werden direkt in den
Holm eingeleitet.

«Mit dem separat erhaltlichen
Ballastset lasst sich das Mo-
dell um 140 g aufballastieren.
Die Messing-Stabe sind abge-
langt, die Schnittkanten erfor-
dern aber Nacharbeit.

bar gestaltet, was fur Transport und Lage-
rung sehr praktisch sein kann. Fur eine per-
fekte Ausrichtung und eine gute Krafteinlei-
tung sind die Seitenleitwerk-Dampfungsfla-
che und die Hohenleitwerks-Auflage Gber
CFK-Stabe mit dem Rumpfrohr verzapft. Um
die Bohrungen passgenau setzen zu kén-
nen, liegen dem Bausatz Teile fir eine pas-
sende Schablone bei. Wer die M&glichkeit
hat, dem empfehle ich fir das Setzen der
Bohrungen eine Standerbohrmaschine, da
diese den korrekten Winkel garantiert. Um
moglichst gute Ausgangshéhen beim Hoch-
start zu erreichen, ist der Hochstarthaken
des Modells verstellbar ausgelegt. Durch
das Verandern der Position nach vorne
oder hinten kann der Steigwinkel des Seg-
lers an die herrschenden Wind-Bedingun-
gen, den verwendeten Gummi oder die ei-
genen Vorlieben angepasst werden.

Finish und Fertigstellung

Das Bespannen des Modells erfordert, wie
bei solch leichten Konstruktionen tblich, et-
was Geflhl. Fligel und Leitwerke bekom-
men ihre Festigkeit teilweise durch die Fo-
lie, kdnne sich beim Bespannen aber auch
entsprechend schnell verziehen. Aus die-
sem Grund sollten alle Teile nach dem beid-
seitigen Spannen der Folie gepriift werden.
Verzuge lassen sich mit Blugeleisen oder
Foéhn glucklicherweise leicht korrigieren.
Optional bietet der Hersteller einen Feder-
kontakt an, mit dem die elektrische Ver-
bindung zwischen Fligel und Rumpf her-
gestellt werden kann. Dies hat den Vorteil,
dass beim Aufbau keine Kabel oder Ste-
cker in den engen Rumpf gefummelt wer-
den mussen. Die Kontakte verlangen ledig-
lich beiihrem Einbau im Modell ein exaktes
Arbeiten. Hier habe ich die Gegenplatte im
Rumpf zunachst mit wenig Sekundenkle-
ber fixiert, die Ausrichtung beziehungswei-
se den korrekten Abstand gepruft und das
Ganze dann fest verklebt. Neben dem 2s-
350-mAh-LiPo waren in der Nase des RE-
Silience noch gut 20 g Blei fur die hintere
Schwerpunktlage erforderlich.

v Der optionale Federkontakt wird biindig
in die Beplankung des Fliigels eingelassen.
Die genaue Kontur habe ich mit Klebeband
markiert.




4 Die beiden Servos sitzen hintereinander
im schlanken Rumpf. Servos wie die KST
X06 oder vergleichbare Typen sind bei
den beengten Bedingungen Pflicht.

Resilient gegen
Wind und Turbulenzen

Die ersten Fluge erfolgten aus der Hand und
dienten zum Trimmen des Modells. Wirft
man mit etwas Schwung, so kann man be-
quem eine Runde fliegen und bei Ful oder
sogar in die Hand landen. Fliegt man ohne
Ballast und lasst den Deckel des Ballast-
Fachs offen, so eignet sich die Ballastkam-
mer auch sehr gut als Griffmulde: Damit
kann man dem Segler noch mehr Schwung
mitgeben und mit etwas Gluck bereits Bo-
denthermik erwischen. Die ersten Starts
am Seil erfolgten noch mit wenig Gummi-
spannung, was trotzdem bereits gute Aus-
gangshdéhen ergab.

Bei den ersten Flugen reagierte das Mo-
dell auf Seitenruder je nach Richtung deut-
lich unterschiedlich. Der Grund zeigte sich
in einem minimalen Verzug im linken Au-
Renfligel. Nachdem dieser korrigiert war,
konnte das Modell nun sein volles Potenzial
zeigen. Trotz des geringen Gewichts fliegt
der RESilience sehr dynamisch und macht
ordentlich Strecke, ohne dabei viel HoOhe zu
verlieren. So lassen sich auch grolRere Ab-
stande zwischen Aufwindfeldern gut Gber-
briicken. Bereits ohne Ballast setzt sich das
Modell gut gegen leichteren bis mittleren
Wind durch, lediglich im Anflug auf den
Zielpunkt mit wenig Fahrt und Héhe muss

«Dank der durchdachten
Bauweise fugt sich das Rumpf-
Vorderteil wie von selbst zusammen.
Der groRe Deckel ermdglicht einen einfa-

chen Zugang zu allen Komponenten.

Das Seitenleitwerk und der Pylon werden
mit dem CFK-Rumpfrohr verstiftet. So wird
eine perfekte Krafteinleitung erreicht.

man hier aufpassen, ansonsten wird das
Flugzeug etwas abgetrieben oder die Lan-
dung wird zu kurz. Je nach Windbedingun-
gen kann man mit der Schwerpunktlage et-
was variieren. Bei schwachen Bedingungen
lasst sich mit einer leicht schwanzlastigen
Trimmung noch ein wenig Leistung heraus-
holen. Bei unruhigen Verhaltnissen sorgt ei-
ne kopflastigere Trimmung fir mehr Rich-
tungsstabilitat und eine héhere Wendigkeit
respektive ein etwas geringeres Schieben
bei Richtungswechseln.

Dynamischer Thermiksegler

Am Seil verhalt sich der RESilience mus-
terglltig und man staunt, was so ein rei-
ner Holzfligel alles mitmacht. Sowohl fla-
cher gegen den Wind geschossen als auch
steil auf Hohe klettern machen dem Modell
nichts aus. Mit der gewonnenen Héhe kann
man entweder entspannt auf Thermiksu-
che gehen oder das Flugzeug durch aller-
lei Figuren scheuchen, die sich mit Seiten-
ruder alleine fliegen lassen. Bereits in der
Grundkonfiguration ohne Ballast nimmt
das Modell hier die Fahrt gut mit und Loo-
pings, Steilkurven und Turns gelingen schén
grol3. Mit dem zusatzlichen Ballast im Fltgel
liegt der RESilience nochmal satter in der
Luft und spricht durch die héhere Grund-
geschwindigkeit direkter auf die Ruder an.
Nun kann sich das Modell auch gegen mitt-
leren Wind gut durchsetzen und zeigt auch
flotter geflogen sehr gute Flugleistungen.

Die Wirkung der Stérklappen lasst sich
bei der Landung schén dosieren. Das Mo-
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Die AuRenfliigel werden liber einen GFK-
Stab an das Mittelteil gesteckt. Gesichert
werden sie mit einem Streifen Klebeband.

Die Anlenkung des Héhenruders erfolgt
auf der Unterseite, der Bowdenzug wird
seitlich aus dem Rumpfrohr herausge-
flhrt.

Fir die Anlenkung der Seitenruder liegen
passende GFK-Ruderhérner bei.

&

MEHR
WISSEN

dell nickt dabei ganz leicht mit der Nase
nach unten, bleibt ansonsten aber abso-
lut stabil und voll steuerbar. Fahrt man
die Klappen voll aus, gleicht das fast ei-
nem Anker-Werfen: Wie im Fahrstuhl geht
es nach unten, ohne dass das Flugzeug da-
bei schneller wird. Fahrt man die Stérklap-
pen ein, geht der RESilience nach leichtem
Durchsacken sofort wieder ins Gleiten Uber.
Dadurch lasst sich das Landefeld zielgenau
ansteuern. Auch bei niedrigen Geschwin-
digkeiten in Bodennahe bleibt das Modell
stets gutmutig, wodurch man auch knapp
Uber dem Boden noch eine letzte Wende
fliegen kann. Gibt es doch mal eine leichte
Bodenberuhrung, zeigt sich der Segler als
hart im Nehmen - und nicht zuletzt durch
das geringe Gewicht bleiben auch unsanf-
te Landungen meist ohne Folgen. Da sich
im Rumpf nur eher kleine Akkus mit wenig
Kapazitat unterbringen lassen, empfehle ich
hier, die Spannung Uber Telemetrie auszu-
werten. Das beherrschen mittlerweile viele
gangige Systeme - und gerade bei ausge-
dehnteren Hang- oder Thermikfligen gibt
es so eine gewisse Sicherheit.

Mein Fazit

Beim RESilience beginnt der Spal3 bereits
beim Bauen. Der Baukasten zeigt sich
durchdacht und kann mit vielen toll ge-
machten Detailldsungen aufwarten. Das
Gewicht liegt im Feld der RES-Modelle eher
im oberen Bereich, die Auslegung und die
Flugeigenschaften sind aber mehr als stim-
mig. Der RESilience ist keine reine Wettbe-
werbs-Diva, sondern kann auch unter rau-
en Alltags-Bedingungen punkten, seinem
Namen macht er dabei alle Ehre.
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Verwendungszweck:
Modelltyp:

Hersteller/Vertrieb:

Bezug und Info:

Preis:

Lieferumfang:

Erforderl. Zubehor:

Bau- u. Betriebs-
anleitung:

Aufbau
Rumpf:

Tragflache:

Leitwerk:

Kabinenhaube:

Technische Daten
Spannweite:
Lange:
Spannweite HLW:

Flachentiefe an der
Wurzel:

Flachentiefe am
Randbogen:

Tragflacheninhalt:
Flachenbelastung:

Tragflachenprofil
Wurzel:

Tragflachenprofil
Rand:

Profil des HLW:
Gewicht/Hersteller-
angabe:

Fluggewicht Testmo-
dell o. Flugakku:

mit 2s-350mAh-LiPo:

Thermikflug/
RES-Wetthewerb
Holz-Bausatz
Heinemann
Flugmodellbau

direkt bei www.
heinemann-
flugmodellbau.de,
Tel.: 0152 36601345
229,- € (RESilience W
Competition F3L)
Holzbaukasten aus
gelaserten Balsa- und
Sperrholzteilen, Kie-
fernhome und Beplan-
kungsmaterial, Bow-
denziige und Anlen-
kunsgteile, Anleitung

RC-Ausrstung,
Klebstoff, Bligelfolie
20 Seiten mit vielen
Baubildern, Anleitung
und Bautipps

Holzbauweise als
Balsa-Sperrholz-Mix

Balsa-Rippenfllgel
mit Kiefer-Holmen

Balsa-Stabchen-
bauweise aus
gelaserten Teilen

abnehmbarer
Rumpfdeckel

1.997 mm
1.180 mm
420 mm

210 mm

97 mm

34,2 dm?
14,2 dm?

AG38

AR35
Platte
ab420g

460g
485g

RC-Funktionen und Komponenten

Héhenruder:
Seitenruder:
Storklappen:
Verwendete Mischer:
Empfanger:
Empf.-Akku:

KST X06

KST X06

D-Power AS-107BB
keine

Jeti R4
25-350-mAh-LiPo


https://tinyurl.com/5e4c8jpk

