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Elfe .Fon HR-Modellbau

Seit vielen Jahren ist die Elfe von Georg Kraus auf de
werben in Osterreich prasent.
immer durch gute bis sehr gute Platzierunge

n zahlreichen F5L-Wettbe-
In ihren verschiedenen Evolutionsstufen ist sie
n aufgefallen. Nun hat sich Georg
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Kraus entschieden, die aktuelle Version 5.0 der Elfe Gber die kiirzlich gegrindete

Firma HR-Modellbau produzieren und vertr
mit neuem Blick diesen Segler zu bewerten,

Im Wettbewerb mit der Elfe

2019 nahm ich an den zwei F5L-Wettbe-
werben teil, die es damals in Deutschland
gab. In Traunstein kamen aus dem nahege-
legenen Osterreich viele Teilnehmer dazu.
Dort flog man in dieser Klasse, die damals
noch E-RES hief, bereits zwolf Wettbewer-
be im Jahr. Ich erreichte den zweiten Platz
und war enorm motiviert, weiterzumachen.
Das von mir verwendete Modell war zwar
konkurrenzfahig, doch zum Bauen eines Er-
satzmodells, auf das ich bei einer Wettbe-
werbsteilnahme Wert lege, Zu aufwandig.
Was kam nun far mich in Frage? Dies klar-
te sich dankenswerterweise noch am glei-
chen Wochenende.

Im Laufe des Wettbewerbs war mir die
Elfe aufgefallen. Sie tiberzeugte fliegerisch.
Zudem gefiel mir optisch die zwischen den
Rippen geschwungene Endleiste sehr gut.
Auch das pendel-Hohenleitwerk passte zu
meinen Vorstellungen. Das Maodell war eine

Elgenkonstruktion von Georg Kraus. Nach
einem netten Gesprach war vereinbart,
dass er mir im Spatherbst zwei Frasteilsat-
ze fertigt. So kam ich zu meiner ersten Elfe
3.1, Unermiidlich wie Georg ist, hat er seine
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eiben zu lassen. Ein guter Anlass, um
den ich schon einige Jahre kenne.

Elfe bestandig weiterentwickelt. Dank sei-
ner eigenen Frase kann er sich schnell ma'
Tragflachen, Leitwerke oder Rumpfe mil
kleinen Variationen herstellen und auspro
bieren. Vermutlich wurde Ungezahlites wie

Die Sperrholzrippen haben gewichtssparende Aussparungen.
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der verworfen, doch das Gute floss in die

néchste Evolutionsstufe ein. In der Elfe 3.1
kam meist der Hacker-Getriebe-Motor zum
Einsatz, teils auch in der Version 4.0. Letz-
tere war schon deutlich leichter aufzubau-
en und hatte unter anderem ein thermik-
starkeres, etwas dickeres Profil. Allerdings
ging das zu Lasten der Gleiteigenschaften.
Damit war Georg nicht zufrieden. Das wur-
de Uber mehrere Zwischenschritte mit der
néchsten Version wieder bereinigt und gip-
felte in der nun vertriebenen Elfe 5.0. Baute
Georg seine ersten Rimpfe der Version 5.0
noch um den kleinen, grenzwertig betrie-
benen T-Motor F30, ist die endgultige Fas-
sung nun konsequent auf den robusteren
T-Motor F60 ausgelegt. In der Elfe stecken
also enorm viele Entwicklungsschritte. Das
war nur moglich, weil es in dieser Zeit ein
privates Vergniigen war, seine Konstruktion
permanent zu optimieren und zu erproben.
Ein Aufwand, der - wiirde er in den Preis
des Baukastens einflieBen - fir uns Kon-
sumenten nicht mehr zu bezahlen ware.

Nachweislich sehr gut

" Die Elfe 5.0 ist ein kompromisslos auf den
Einsatz im F5L-Wettbewerb zugeschnitte-
nes Sportgerat: Leicht, aber ballastierbar,
sehr gute Thermikeigenschaften, gepaart
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Unten im Bild sieht man das 3-mm-Balsa-
brett unter dem Bauplan herausschauen,
auf dem die Tragflache wahrend des Baus
aufliegt.

mit optimaler Gleitleistung und mit einem
Antrieb fur den perfekten ,Schuss”. Zahlrei-
che Topplatzierungen beweisen ihre Qua-
litdten. In ruhiger Luft lasst sich sehr gut
becbachten, dass das geringe Sinken her-
vorragend ist. Lange Flugzeiten in der Ther-
mik sind also kein Problem. Oft muss man
jedoch auch neue Thermik suchen oder
aus dem Riickraum gegen den Wind zum
Landpunkt zurtckkehren. Dann ist ein gu-
tes Gleiten hilfreich, um die notwendigen
Strecken ohne unnétig groen Héhenver-
lust zu Uberwinden. Hier punktet die Elfe
5.0 enorm. Dank der aerodynamischen Aus-
legung, wobei die geringe Profildicke von
7,2% sicher eine wesentliche Rolle spielt, ist
das Gleiten sehr gut. Die Elfe kommt schon
mit 431 g extrem gut gegen den Wind an.
Blast es einmal stark, kann man ja noch
aufballastieren.

Thermischen Aufwind zeigt die Elfe so-
wohl um die Ldngs- als auch um die Quer-
achse deutlich an - auf jeden Fall, wenn
der Schwerpunkt bei 49 mm liegt. Ist der
Aufwind detektiert, l&sst sie sich dank ih-
rer guten, aber nicht nervésen Wendigkeit

Die fertige Tragflache bringt im Rohbau sehr erfreuliche 138 g auf die Waage.
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In der Tragfliche werden die Servokabel
mit der Zuleitung verlétet.

o
Mal was anderes probiert: Auf den Ser-
voarm habe ich einen Rund-Magneten mit
Loch 6x2 mm geschraubt, auf die Stérklap-
pe einen Streifen selbstklebende Magnet-
folie. Geht einfach und funktioniert.

schnell und sicher in die steigende Luft hi-
neinsteuern und dort zentrieren. Je nach
Starke und Ausdehnung des Aufwindbe-
reichs, kann man mit dem Segler sehr flach
kreisen oder ihn in eine extreme Schrag-
lage bringen. Dabei hatte ich nie das Ge-
filhl, dass die Elfe gerne ausbricht oder sich
nicht gezielt steuern lasst. Wenn es denn
mal sein muss, sind auch schnelle Kurven-
wechsel moglich. Die Steuerkommandos
setzen sich mit den AusschlagsgroRRen ge-
maR Anleitung direkt um. Fir feinfahliges
Steuern sollte man je nach Vorliebe ent-
sprechend Expo einstellen. In der Beschleu-
nigungsphase zum Schuss oder bei schnel-
lem Abstieg zum Nachstart tritt kein Flat-
tern auf. Inshesondere kurz vor dem Schuss
kommt die Fluggeschwindigkeit schon mal
nah an 100 km/h heran.

Problemloser
Abstieg aus grol3er Hohe

Die Stérklappen wirken sehr gut. Abstiege
aus groRerer Hohe sind problemlos mog-
lich, auch ohne wesentlichen Fahrtzuwachs.
Die Dosierbarkeit im Landeanflug ist her-
vorragend. Zwischen zwei, drei Millime-
tern Ausschlag bis hin zum Vollausschlag




Der Stecker in der Tragflache zeigt hori-
zontal nach vorne und ist so auch beim
Transport gut geschiitzt.

Das Wipperl wird aus gefrasten GFK-Teilen
in einer Helling aufgebaut. Ganz easy.

lassen sich die Klappen zielfilhrend positi-
onieren. Mit einer gut eingestellten Tiefen-
beimischung bleibt der Landeanflug stabil.
Genugend Fahrt vorausgesetzt, konnen die
Klappen auch wieder eingefahren werden,
ohne dass ein Durchsacken zu erkennen
ist. So lassen sie sich perfekt zum Regulie-
ren der Anfluggeschwindigkeit - auch mehr-
mals - setzen und wieder einfahren. Am En-
de des Landeanfluges lasst sich die Aufsetz-
geschwindigkeit auch bei schwachem Wind
stark reduzieren, was die Rutschstrecke am
Boden reduziert und im Wettbewerb sehr
gute Landepunkte méglich macht.

Stabile, elegante Tragflache

Die dreiteilige Tragflache hat eine dreifa-
che V-Form. Das Mittelteil ist gerade, der
erste Knick erfolgt an der Steckung zu den
Tragflachen-AuRenteilen. In der Draufsicht
sind sowohl Nasen- wie auch Endleiste ge-
bogen, was auch der optischen Erscheinung
sehr zu Gute kommt. Flr Stabilitit sorgt
eine D-Box. CFK-Leisten oben und unten,

e

Der verschliffene Roh-

bau-Rumpf mit Rohr,

Wipperl und Bowdenz(i-

gen brachte 76 g auf die Waage.
Nach vorne ist der Rumpf F3J-typisch
leicht nach unten gebogen,

Mit der anschlieBenden Schleifarbe
Rumpf habe ich immerhin 14 g her
und einen eleganten R

bekom

Entgegen der Anleitung habe ich flr den F60 mit 1.950 kV und GM-Spinner den Resen
verwenden missen. Beim 0,5 mm kiirzeren F60 mit 1.750 kV reichten sechs Ring knag

verbunden mit einem Balsasteg, sorgen fur
die Biegefestigkeit. Dabei sind die Abmes-
sungen der Leisten sinnvoll gestuft. Auf der
Tragflachen-Unterseite sind es durchgan-
gig Leisten mit 3 x 0,5 mm. Oben sind es 5
x 0,6 mm, im Mittelteil teilweise gedoppelt.
In den beiden duReren Segmenten werden
dann auch oben 3 x 0,5 mm verbaut. Fiir
die Verdrehsteifigkeit sorgen die obere und
untere Beplankung aus 1,5 mm dickem Bal-
saholz, auBen an der Tragflache aus 1-mm-
Balsaholz. Die Nasenleiste aus Balsaleisten
wird zusammen mit der Beplankung mit-
tels mehrerer Schleifschablonen zur Pro-
filnase verarbeitet.

Die CFK-Steckung hat einen Durchmes-
servon 5 mm. In der Tragflache kommt sie
in Aluréhren, die wiederum in je zwei Sperr-
holzrippen eingeklebt werden. Ansonsten

kommt nur ausgewahlt leichtes Balsa
zum Einsatz. Mit Ausnahme der End
te. Da diese auf 0,8 mm gehobelt unc
schliffen werden soll, wird hierzu hart
Balsaholz verwendet. Insgesamt ist in
Tragflache nur das drin, was sein muss
kein unnétiger Schnorkel, was ja auch
Aufbau erleichtert und das Gewicht nie
halt. Die Stérklappen bestehen aus eir
filigranen Gerust, der Klappenschacht
mit einem 1-mm-Balsabrett verschlos:

Runder Rumpf
mit CFK-Ausleger

Die beiden Rumpfseiten bestehen

leichten 4-mm-Balsabrettern, welche
0,5 mm dinnem Sperrholz verklebt s
Das Sperrholz kommt nach innen. Die /




Vor dem Verkleben sollte man sicherstel-
len, dass die 0,8-mm-Stahldrahte senk-
recht stehen, damit eine gerade Hulse ent-
steht.

sparungen fur die Rumpfspanten sind von
innen passgenau gefrast. Rumpfboden und
die Serviceklappe bestehen ebenfalls aus
4 mm dickem Balsaholz, wodurch Uppig
Material vorhanden ist, den Rumpf grol3-
ziigig zu verrunden. Die Motorhilse wird
aus einer Rickplatte und sechs Ringen auf-
gebaut. Damit soll der GM-Spinner passen.
Doch aufpassen: Die verschiedenen Moto-
ren der F60-Reihe haben unterschiedliche
Bauhohen. Der F60 mit 1.950 kV ist 0,5 mm
hather als der 1.750er. Also musste ich auch
den siebten, den Reservering, ankleben und
wieder etwas zurlckschleifen.

Der Weg zum Leitwerk wird mit einem
stahilen und 16,8 g leichten, konischen CFK-
Rohr Gberbriickt. Dieses ist vorne 18 und

» Der ideale Motor fiir den Wettbewerb
ist der F60 mit 1.950 kV (im Bild). Alterna-
tiv kann auch der F60 1.750 kV eingesetzt

werden. Fiir Freizeitflieger reicht in beiden
Fillen ein LiPo mit 2s immer noch fiir ei-
nen kréftigen Steigflug.

hinten 8,5 mm dick. Die beiden Austrittsoff-
nungen fir die Bowdenziige sind bereits ge-
frast. Das profilierte Pendelhdhenleitwerk
sitzt auf einem Wipperl. In das filigrane,
zweiteilige Hohenleitwerk, ebenfalls mit
D-Box, wird je Halfte ein CFK-Réhrchen ein-
gebaut. Damit werden die Halften auf einen
2-mm-CFK-Stab gesteckt, welcher mit dem
Wipperl fest verklebt ist. Die Leitwerkshalf-
ten - wie auch die Tragflachen - werden mit-
tels eines Klebestreifens gesichert. Eine ele-
gante, einfache Sache. Tesafilm oder Ahnli-
ches hat allerdings eine unnotig starke Kle-
bekraft. Deshalb verwende ich Coroplast,
welches zum Beispiel bei Zeller Modellbau
bezogen werden kann, Die Dampfungs-
flache des Seitenleitwerks ist sehr schmal,
aber 8 mm dick. Das zugehorige Ruderblatt
wird in Gitterbauweise aus ebenso dickem
Holz aufgebaut. Das Balsaholz ist sehr leicht
(und weich). Es muss zur oberen Spitze hin
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auf 2 bis 3 mm Dicke zugeschliffen werden,
das Ruderblatt dann im Anschluss zur End-
leiste hin auf 1 bis 2 mm.

Baukastengualitat
made in Austria

Im Baukasten liegt ein grofRer, einfarbiger
Bauplan. Darauf werden Tragfldchen und
Leitwerke aufgebaut. Die Linien sind erfreu-

__ Anzeige

www.ORACOVER.de

21

FARBEN

LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH
Am Ritterschldsschen 20 - 04179 Leipzig
Telefon: 0341/ 44 2305-0

MADE IN GERMANY

ANTIK

@)

009
BUCKERWEISS

foﬂ

Email: info@oracover.de

010 033

WEISS SIGNALGELB

000 030

INATURWEISS CUB GELB

012 030A s

CLASSIC-CUB GELB

ﬁ?l

« Das Gewebe ist lackierbar.
« Hohe Festigkeit und Widerstandsfahigkeit.

« Mit dem Folien-Féhn einfach zu bearbeiten.

o Ideal fiir Scale-, Grof3- und historische Modelle.
« Leicht um Kanten und Randbdgen aufzubringen.
o Mit kraftstoff- und olfester Versiegelung versehen
o Doppelte Klebkraft herkommlicher Bespanngewe

Bei lhrem Fachhandler erhaltlich.

NEU

@ 050

FRANZOSISCH BLAU

ol 019
LICHTGRAU HELLROT CORSAIRBLAU
052
FOKKERROT DUNKELBLAU
0l8 024 071
TARNOLIV STINSON-ROT SCHWARZ

001
LACKIERGEWEBE .__

59

BUGELBARES POLYESTERBESPANNGEWEBE

ORA'I' EX®




lich diinn, wo-
durch sich die Bau-
teile gut positionieren lassen.
Ebenfalls liegen PDF-Ausdrucke bei, auf de-
nen man die Bezeichnungen der Bauteile
ersehen kann. Die Rippen sind durchnum-
meriert und mit Buchstaben versehen, die
das Tragflachensegment A bis D bezeich-
nen. Die allermeisten (brigen Teile haben
keine Nummern. Das ist auch nicht notig,
da sie sich entweder eindeutig selbst erkla-
ren oder auf dem Bauplan mit eindeutiger
Zuweisung eingezeichnet sind. Es empfiehlt
sich, Stiick fur Stiick nur das Bauteil auszu-
trennen, welches gerade bendtigt wird, da
die Holzteile selbst nicht beschriftet sind.

Als Anlenkung dienen 0,6-mm-Stahldraht,
gefiihrt in superleichten 0,9-mm-
PTFE-R6hrchen
(Teflon).

Die beiliegen-
de Stlckliste hilft
zusatzlich, einige Teile genau
zu identifizieren. Die Bauanleitung gibt es
im Download im Shop von HR-Modellbau.
Der Download ist etwas ungewohnt auf-
wandig, man kann sich die Bauanleitung
aber so schon vor dem Kauf ansehen. Sie
ist sehr ausfihrlich und mit 210 Bildern ver-
sehen. Uber die eigentliche Beschreibung
des Baus hinaus gibt es auch einige Tipps
und Erklarungen.

An den Stirnseiten des Ver-
sandkartons sind Styropor-
platten mit jeweils zwei Nu-

I ten angebracht. In das eine
Nutenpaar ist ein Kartonstrei-

fen eingelegt, auf den insge-
samt elf Plastiktliten mit Klein-
teilen angeheftetsind. In dem
zweiten Nutenpaar steckt ei-
ne Kunststoffplatte mit den
gefrasten Holzbrettern. Die-
se mehr oder minder langen
Teile sind in weiteren acht,

4 Als Montagehilfe fiir den Motoreinbau
verwende ich zwei 3-mm-Gewindestan-
gen, unterschiedlich lang, aber so lang,
dass ich sie im Rumpf gut greifen kann.
Bevor ich sie entferne, mussen die ers-
ten beiden Schrauben von innen einge-
friemelt werden.

teils langen Plastiktiten eingeschweifst.
Das ist alles ibersichtlich und verhindert,
dass Teile verloren gehen. Ein paar wenige
der langen Hillen kann man zum Unterle-
gen auf dem Bauplan verwenden, das Meis-
te geht aber ungenutzt in die Entsorgung.
Das Walzblei, das auf dem Boden des Bau-
kastens befestigt war und zum Ballastieren
verwendet werden sollte, habe ich gegen
gesindere Messingplatten ausgetauscht.
Ebenso tauschte ich die Kunststoff-Trag-
flachenschrauben mit Schlitz gegen solche
mit abrutschsichererem Kreuzschlitz. Das
Zubehor ist sehr umfanglich und nahezu
vollstandig. Ein Resettaster ist zwar dabei,
aber das Kabel zum Anschluss an den Limi-
ter fehlte (siehe Kasten). Das 3-mm-(Balsa-)
Brett, welches als Unterlage zum Bau der
Tragflachensegmente bendtigt wird, muss
man selbst beisteuern.

Alles passt
exakt zusammen

Alle Frasungen sind sauber und duBerst
passgenau ausgefuhrt. Nacharbeit war
nicht nétig. Lediglich bei den 8 mm dicken
und teils sehr weichen Balsateilen hatte
der Fraser mal kleine Probleme. Im Pap-
pelsperrholz und im dicken Balsaholz sind
die Frasbriicken schon halbseitig gefrast,
so dass das Austrennen deutlich erleich-
tert ist. Nahezu alle Frasbriicken sind sinn-
voll platziert, was bei Weitem nicht bei al-
len Baukisten selbstverstandlich ist. Die
innenliegenden CFK-Holme hinterlassen

+ Hohenleitwerk und Seitenleitwerk wiegen im verschliffenen Rohbau je 7 g.
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beim spateren Schleifen der Tragflache kei-
ne schwarzen Schlieren oder Flachen. Die

Rippen haben teils sehr kleine Stufen. Man
muss genau kontrollieren, dass sie in der
richtigen Position liegen, bevor man mit der
Sekundenkleber-Flasche kommt. Ubrigens
ich habe alles (!) mit Sekundenkleber ver-
bunden. Um die untere Beplankung hoch
an die Rippen zu biegen, habe ich vorne un-

BEGRENZTER KRAFTFLUG

Im Wettbewerb der Klasse F5L muss ein
Limiter zwischen Regler und Empfanger
gesteckt sein, der den Motor nach 30 s
Laufzeit oder bei Erreichen der Flugho-
he von 90 m automatisch abschaltet. Ein-
mal abgeschaltet, verhindert der Limiter
ein erneutes Einschalten. Als Limiter ka-
men fast ausschlieRlich die Produkte von
AerobTec (Altis nano oder Altis V4+) zum
Einsatz. Nun hat AerobTec leider die Al-
tis-Serie eingestellt - ob vortibergehend
oder endgliltig, ist derzeit nicht klar.
Startet der Teilnehmer innerhalb der
Rahmenzeit ein weiteres Mal, muss vor
jedem Neu-Start der Limiter zurlickge-
stellt (Reset) werden. Verwendet man
den Altis nano, wird zum Reset der Akku
kurz abgezogen und wieder aufgesteckt.
Einfacher, schneller und schonender fr
das Modell geht das mit einem Reset-
taster. Dieser |&sst sich aber nur an den
Altis V4+ anschlieRen. Einmal kurz dri-

Der Propel-
ler liegt in al-
len Positionen
am schlanken,
runden Rumpf
sehr gut an.

ter die Beplankung und unter (!) die Abdeck-
folie eine Leiste gelegt. Das erschienmir er-
gebnisorientierter, als sie mit den Fingern
punktuell hochzuziehen. Aufpassen muss

» Mit aufgestecktem Hohenleitwerk und
zwei Winkeln zum Peilen lasst sich das
Wipperl perfekt auf den Leitwerkstrager
kleben.

cken und der Limiter ist zurtickgestellt. Das

spart im Wettbewerb wertvolle Sekunden.

Der Resettaster liegt dem Bausatz der Elfe
standardmaRig bei. Aufgrund der unklaren
Lage zur Produktion der Altis-Produkte hat
man zum Zeitpunkt der Erstellung dieses
Berichts auf das Beilegen eines passenden
Kabels zum Anschluss des Tasters an den
Altis V4+ verzichtet. Wer keine Wettbewerb-
sambitionen hat, kann selbstverstandlich
auf den Einbau des Tasters und sogar auf
das Mitfiihren des Limiters verzichten. Die
genannten Limiter zeichnen auch verschie-
dene Flugdaten auf (im Englischen: loggen).
Deshalb werden sie im Sprachgebrauch oft
auch einfach als Logger bezeichnet. Eine Al-
ternative fir den Altis ist wohl der Glider-
Keeper, unter anderem ebenfalls bei HR-
Modellbau erhaltlich.

» Der Altis V4+ (oben im Bild) wiegt 8 g,
der Altis nano (unten) gerade mal 5 g.

- i
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Der Resettaster, wie er dem Elfe-Baukasten
beiliegt. Links unbearbeitet, rechts wie er in die
Elfe eingebaut wird.

Nicht die Farbe, sondern die Position
ist entscheidend: Beim originalen Te-
lemetriekabel von AerobTec (im Bild)
wird die gelbe Leitung entfernt. Bei
anderen Kabel-Lieferanten liegt auf
dieser Position das rote Kabel (wie in
der Elfe-Bauanleitung beschrieben).
Das andere Kabelende wird an den
Taster gelotet.
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man bei den Beplankungsteilen: Alle ha-
ben eine gerade Kante (= Holmseite) und
eine weniger oder mehr gebogene Seite (=
Nasenleiste). Die Endleiste bearbeitete ich
mit Hobel und Schleiflatte unter Verwen-
dung des beigelegten 0,8-mm-Stahldrahtes,
wie empfohlen. Allerdings habe ich dieses
Exemplar spater nicht fur die Verklebung
der Bowdenzugrohre verwendet, da seine
Oberfliche durch das Schleifen sehr rau
geworden war. Um die jeweiligen Endrip-
pen in die fur die V-Form benétigte Schra-
ge zu bringen, liegen entsprechende, ge-
fraste Winkelschablonen bei. Diese sind al-
lerdings sehr klein, so dass man sie fast
nicht verninftig halten kann (man brach-
te mal wieder drei Hande). Mit dulerster
Vorsicht muss man die feinen Rippen des
suReren Tragflachenteils und noch mehr
die des Hohenleitwerks behandeln. Diese
sind extrem zierlich und insbesondere im
Bereich der Holme sehr bruchempfindlich.
Der Lohn der Miihen sind nach deren Fer-
tigstellung extrem leichte Bauteile.

der MFG Feldldrch-Mentfort
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EINSTELLEN DER SECHS (!) FLUGPHASEN

Erfliegt man den Schwerpunkt der Elfe 5.0
in gewohnter Weise, landet man bei et-
wa 60 mm. Die Elfe soll aber auf 49 mm
eingestellt werden. Anfangs war ich sehr
skeptisch. Doch nach vielen Flligen, auch
im Wettbewerb, bin nun auch ich absolut
iberzeugt, dass 49 mm die richtige Wahlist.
Ich tendiere sogar dazu, noch einen oder
zwei Millimeter weiter nach vorne zu ge-
hen. Letztlich zahlt das Ergebnis: Die Elfe
lasst sich mit dieser Schwerpunktlage rich-
tig schon langsam machen. Dann nimmt
sie am meisten Aufwind mit. Georg emp-
fiehlt in der Anleitung drei Flugphasen, be-
ziehungsweise voreingestellte Hohenru-
der-Positionen: Die Thermikstellung, bei
der so viel Hohenrudertrimm eingestellt
wird, dass sie gerade noch ohne abzukip-
pen fliegt. Die Streckenflugstellung, um
gegen den Wind anzufliegen und fir die
Landung. Die Speedstellung fir schnelle
Riickfliige oder Abstiege. Ich verwende die-
se drei Phasen ebenfalls, lande aber meist
in der Speedstellung, damit der Segler im-
mer gut Vorwartsfahrt hat. Die drei Flug-
phasen habe ich auf einen 3-Stufen-Schal-
ter gelegt. Und tatsachlich verwende ich
Flugphasen und nicht nur Hohenruder-Po-
sitionen. Denn via Flugphasen kann ich je-
weils weitere Unterschiede in den Einstel-
lungen vornehmen. Zum Beispiel mehr
Expo und kleinere Ausschlage in der Ther-
mikstellung auf Hohe und Seite fur feinftih-

ligeres Steuern, also ruhigeren Flug. Fr den
Landeanflug bendtige ich dagegen grofe-
re Ausschlage. Die Hohenrudertrimmung
ist selbstredend je Flugphase getrennt ein-
stellbar, um je nach momentaner Situation
in der Luft wahrend des Fluges feinflhlig
nachtrimmen zu kdnnen.

Gezielt gute Landeanfliige und Landun-
gen sind im Wettbewerb sehr wichtig. Sehr
oft werden die geforderten 6:30 Minuten
Flugzeiten erreicht. Die guten Piloten lan-
den dann verlasslich héchstens mit plus/mi-
nus zwei Sekunden Abweichung. Dann ist
zusétzlich eine punktgenaue Landung wich-
tig und oft entscheidend. Jedes Aufschau-
keln oder Wegtauchen des Modells bringt
Unruhe in den Anflug und ist zu vermei-
den. Insofern sollte man die Hinweise in
der Anleitung zur Hohenruderbeimischung
zu den Storklappen sehr ernst nehmen. Ich
habe das tber eine 5-Punkt-Kurve gelost,
deren Einstellung ich Gber viele Landun-
gen und bei unterschiedlichen Anflug-Ge-
schwindigkeiten ermittelt und mehrmals
nachjustiert habe.

Fir den Kraftflug verwende ich drei wei-
tere Flugphasen. Bei diesen habe ich wie-
der unterschiedliche Ausschlagsgrofen bei
Seiten- und Hohenruder eingestellt. Dabei
lautet meine Regel: Je héher die Flugge-
schwindigkeit, desto weniger Ausschlag. In
der Halbgasstellung starte ich die Elfe. Die-
se benutze ich weiter, wenn ich zu einer ent-

fernt vermuteten Aufwindquelle will. |
sen es Zeit und zu fliegende Strecke int
halb der erlaubten 30 s Motorlaufzeit
schalte ich auf die Minimalfahrt zuri
um mir Aufwindbereiche anzeigen zu
sen. Oft ist dies auch sinnvoll, um n
{iber den gewtinschten Ort hinauszust
Ren. Der mitgefiihrte Limiter schaltet
Erreichen von 90 m Flughdhe den Mi
ab. Also ist es mein Ziel, nach 22 s Mc
laufzeit die Elfe auf etwa 70 bis 80 m
he zu haben. Dann schalte ich auf'
gas. Nun wird 3 s horizontal beschleu
um dann den Segler in einem mindes
45°-Winkel nach oben zu ziehen. In n
mal 2 s ist die Elfe in 90 m Abschalth
Also lauft der Motor je Flug héchsten
auf Vollgas. Wenn das alles passt, C
héht die Elfe regelmaRig um 15 bis 2
Befindet sie sich in einem Aufwind,
nen es dann schon mal 30 m sein.
sen Anflug zum Schuss kann - und r
- man Uben, in der Nahe und in wei
Entfernung. Mit der Zeit klappt es i
besser. Rechnerisch verschafft man
mit 20 m mehr Ausgangshohe bei e
angenommenen Eigensinken des Mc
von 0,33 m/s immerhin 60 s Flugzeit
man hat eine héhere Ausgangsbasi:
in die in der Hohe zunehmend sta
Thermik einzusteigen. Der Schuss i
so ein Muss. Die anderen im Wettbe
machen es auch.



Kleine Anderungen
beim Bau

Das Wipperl wollte ich zuerst nur offenlas-
sen, um dessen Aufbau hier im Bericht fo-
tografisch zu zeigen. Dazu habe ich als Bal-
saflllung lediglich eine 6x5 mm messen-
de Leiste noch in der Helling eingeklebt, so
dass die beiden Schenkel in Stellung blei-
ben. Spater habe ich mir Gberlegt, das Wip-

Spannweite messen beim
Wetthewerbseinsatz

Achtung: Ist die Tragflache rohbaufer-
tig und will man mit der Elfe Wettbe-
werbe bestreiten, sollte man unbedingt
die Spannweite messen! Es waren beim
Testmodell immerhin 7 mm tber den
erlaubten 2 m. Mit dem Schleifklotz ist
das aber schnell bereinigt.
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perl erst mal offen zu lassen oder, noch
besser, als Ballastkammer zu nutzen - falls
notwendig. Ein schénes Gimmick sind die
Locher in den Rumpfspanten, in die man
zwei passende Kunststoff-Réhrchen schie-
ben kann. Dort lassen sich die Empfange-
rantennen einfadeln, so dass diese gut auf-
gerdumt sind. Die Réhrchen lagen meinem
Baukasten allerdings nicht bei. Eine Ande-
rung beim Bau des Rumpfs konnte ich mir
allerdings nicht verkneifen. Laut Konstruk-
teur werden in die Kanten des Rumpfs Drei-
ecksleisten eingeklebt, wodurch man den
Rumpf schdn verrunden kann. Allerdings
sollen diese im Bereich des Rumpfdeckels
(Serviceklappe) wieder auf eine Breite von
2 mm zurlckgeschnitten werden. Ich ha-
be jedoch dort, bis knapp unter den vorde-
ren, festen Deckel, gleich 2-mm-Leisten ge-
klebt. Das erspart mir das kniffelige Schnei-
den der Dreikantleiste. Vorne unter dem
festen Deckel habe ich selbstverstandlich
Dreikantleisten verwendet.

Chaservos und Antrieb

Ich habe mich fur den Einbau von vier Cha-
servo DS06 entschieden - ein top Modell

— Anzeige

Die neue Motoren - Generation: AXI

AXI 53xx

AXI 53xx

3D Extreme
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Neues integriertes Kiihlungssystem mit Turbineneffekt. Japanische Kugellager der Marke EZO

Weitere Informationen zu den Motoren erhalten Sie bei unseren Vertriebspartnern

.
model molors www.modelmotors.cz

oder auf:
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bekommt auch top Servos. Gibt man bei
der Bestellung der Elfe an, welche Servos
geplant sind, werden perfekt passende, ge-
fraste Balsabldcke fiir die Tragflache mit-
geliefert (Auswahl siehe Website von HR-
Modellbau). Im Rumpf sitzen die Servos
hintereinander. Davor hat dann der Bon-
ka-LiPo gerade noch 5 mm Platz zum Ver-
schieben. Hinter die Servos passen mein
5-Kanal-Jeti-Empfanger und der Limiter
knapp. Die DS06 haben eine Breite von je
7,4 mm. Diese baue ich in der Regel neben-
einander ein. Man muss dann das Gesténge
ein Loch weiter innen einhangen, der Aus-
schlag reicht immer noch. Vorne ist dann
Platz, um den Akku ein gutes Stlick zu ver-
schieben und dessen Anschlusskabel bes-
ser unterzubringen.

Die Motorhulse ist exakt um den T-Mo-
tor F60 herum aufgebaut. Die in der Anlei-
tung enthaltenen Antriebs-Empfehlungen
(F60 1.750 kV mit GM 9x6", aero-naut 8x5”,
CN 9x7" oder F60 1.950 kV mit GM 9x5",
aero-naut 8x5") habe ich im Flug gemes-
sen, sie bringen alle ein Steigen zwischen
15und 17 m/s. Das ist sehr gut. Der Strom
steigt dabei nicht Gber 30 A. Einen passen-
den Regler gibt es bei HR-Modellbau. Ich
habe einen vorhandenen von Hyperflight
eingebaut.

Vollstdndig mit Oralight transparent be-
spannt und fertig ausgeristet, brachte mei-
ne neue Elfe 428 g auf die Waage. Nur der
Schwerpunkt lag noch ein wenig zu weit
varne. Besser als zu weit hinten. So konn-
te ich mit nur 2,5 g Trimmgewicht am Leit-
werk die 5 mm korrigieren, um auf 49 mm
zu kommen. Wére der Schwerpunkt 5 mm
zu weit hinten gelegen, waren vorne 10 g
notwendig geworden. Das Abfluggewicht
lag also bei 431 g - ein sehr guter Wert. Aus
den 34,4 dm? Tragflacheninhalt ergibt sich
eine Streckung von 11,6. Das ist eine durch-
aus Ubliche GréRenordnung. Die Tragfla-
chenbelastung liegt bei 12,5 g/dm2. Verbun-
den mit dem 7,2% diinnen Profil sind das
gute Gene flr einen dynamischen, wendi-
gen Wettbewerbs-Segler.

Zum Schluss

Keine Frage, die Elfe 5.0 war mein F5L-Wett-
bewerbsmodell. Sie wird es auch in der nun
kommerziell vertriebenen Version bleiben,
da flir den Baukasten keinerlei Kompromis-
se eingegangen wurden. Die Elfe liegt im
Preisniveau der derzeitigen Topmodelle fir
die Wetthewerbsklassen F5L und F3L. Der
Vollstdndigkeit halber sei erwahnt, dass es
auch eine reine Seglerversion flr die Klas-
se F3L gibt. Dank hervorragender Bausatz-
qualitét, Vollstandigkeit und ausfihrlicher
Bauanleitung relativiert sich der Preis. Und

In Kurzform: In einer Rahmenzeit von
9 min ist ein Flug von 6 min und 30 s mit
abschlieBender Ziellandung zu absolvie-
ren. Die Flugzeit beginnt bei Verlassen des
Modells aus der Hand des Starters und en-
det mit der ersten Bodenberlhrung des
Modells oder mit dem Ende der Rahmen-
zeit. Der Motor darf bis zu 30 s laufen und
das Modell mit Motorkraft maximal auf
90 m steigen, je nachdem, was zuerst ein-
tritt. Ein mitzufGhrender Limiter schaltet
dann automatisch den Motor flr diesen
Flug endgtiltig ab. Die Wahl aller Kompo-
nenten des Antriebs ist dem Piloten ab-
solut freigestellt. Man darf innerhalb der
Rahmenzeit so oft man will starten. Immer
der letzte Flug wird gewertet. Fir jede Flug-
sekunde gibt es 2 Punkte. Bei Uberschrei-

man erhalt einen hervorragenden Thermik-
segler mit sehr guten Thermik- und Gleit-
Eigenschaften. Den Freizeitpiloten freut's.
Im F5L-Wettbewerb spielt die Elfe ihre Vor-

Noch ist das Trimm-
gewicht (2,5 g) un-
ter dem Klebeband.
Nach dem Einfliegen
kommt es zwischen
die Schenkel des Wip-
perl. Danach kann es
verkleidet werden.

Eife SRS,

Verwendungs-
zweck:
Modelltyp:
Hersteller:

Bezug und Info:
UVP:

Lieferumfang:

Bau- u. Be-
triebsanleitung:

Thermiksegler

flr F5L-Wettbewerb
Baukasten in Holzbauweise
HR-Modellbau

direkt bei
www.hr-modellbau.com
205,-€

kompletter, gefraster
Holzbausatz mit CFK-Holm-
gurten, CFK-Leitwerkstrager,
samtliche Kleinteile
Bauplan, ausfilhrliche Bauan-
leitung - auch im Download
Klebstoff, Bespannfolie,
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ten der Flugzeit von 360 s werden ent-
sprechend Punkte abgezogen. Die Ziel-
landung erfolgt auf einen Punkt. In einem
Abstand bis 20 cm gibt es 100 Punkte. Bis
zu einer Entfernung von 15 m um den
Punkt gibt es gestaffelt 100 bis 30 Punk-
te. Die Wertung erfolgt gruppenbezogen.
Das heil3t, dass jeweils mehrere Piloten
(ab 3, idealer 5 bis 8 Piloten) gleichzei-
tig an den Start gehen. Sie fliegen inner-
halb derselben Rahmenzeit. Der Pilot mit
dem besten Ergebnis in dieser Gruppe
(Rahmenzeit) erhalt 1.000 Punkte und die
Punkte der anderen Piloten der Gruppe
werden daran prozentual verrechnet. Al-
le Piloten in einer Gruppe (Rahmenzeit)
fliegen somit bei denselben Wetterbedin-

gungen.

teile voll aus. Wer einen wendigen Seg
oder ein top Sportgerdt einsetzen moch
(fliegt hier vollkommen richtig.

Tragflachen-

inhalt:
Streckung:
Spannweite
HLW:
Flacheninhalt
HLW:

Profil des HLW:
Gewicht Her-
stellerangabe:
Fluggewicht
Testmodell:
Flachen-
belastung:

£ i
%
<
al

34,4 dm? E.

11,6
468 mm

3,8 dm?
profiliert, symmetrisch

450g
431g

12,5 g/dm?

RC-Funktionen und Komponenten Elektra

Héhenruder:
Seitenruder:
Storklappen:
Empfénger:
Verwendete
Mischer:

Chaservo DS06
Chaservo DS06
2 x Chaservo DS06
Jeti Duplex RS light

Storklappen auf Héhenrus

Antrieb im Testmodell eingebaut

Motor:
Luftschraube:
Spinner-@:
Regler:

T-Motor F60 1.950 kV
GM 9x5"

GM 30/28/5 mm
Hyperflight 30 A

Erforderl. RC-Ausriistung, Antrieb,
Zubehor: 3-mm-Balsbrett, Kabel zum
Anschluss an Limiter
Aufbau
Balsaholz mit Sperrholz ver-
Rump, starkt, CFK-Leitvzerkstréger
Tragflache: dreiteilig, Holz, D-Box
Leitwerk: Balsaholz
Motoreinbau: an Kopfspant
Technische Daten
Lange: 1.250 mm
Spannweite: 1.995 mm
Tragflichen-
profil: "
Flachentiefe an 200 mm

der Wurzel:

Akku: Bonka 3s 450 mAh 80C
Limiter: Altis V4+



